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1. Allgemeines

Zum 1.7.1995 wurde fiir einen befristeten Zeitraum von 18 Monaten der
3. Technische Zug Hamburg-Bergedorf aufgestellt.

Da es bislang fiir Technische Ziige (abgekiirzt TZ) keine
Dienstvorschriften gibt, wurde dieses vorliufige Arbeitspapier vom
Zugfithrer Stephan A. Timm erstellt. Es lehnt sich eng an die ehemalige
KatS-Dv 200 "Dienstvorschrift fiir die Fithrung und den Finsatz des
Bergungszuges” an.

Diese Schrift enthalt sowohl Allgemeines iiber Technische Ziige als auch
spezielle Regelungen fiir den 3. TZ Hamburg-Bergedorf. Der allgemeine
Teil dieses Papiers soll insbesondere fiir diejenigen Unterfihrer und
Funktionstrager eine Hilfe sein, die noch nicht die fiir ihre Position
vorgesehenen Lehrgénge besuchen konnten. Der speziellere Teil schlieft
Lucken der vorgesehenen Ausbildung und enthilt Vereinbarungen und
Verhaltensregeln, deren Kenntnis fiir jedes Mitglied des 3. TZ Hamburg-
Bergedorf wichtig sind.

1.1 Aufgaben des Technischen Zuges

Die Aufgaben eines Technischen Zuges sind im wesentlichen mit denen
eines Bergungszuges vergleichbar.

Der Technische Zug rettet Menschen, Tiere und Sachgiiter aus
Gefahrenlagen. Zu den Aufgaben zihlen weiterhin v.a.

o Deichverteidigung,

* Orten verschiitteter Personen,

 Eindringen in Triimmer zum Freilegen verschiitteter Personen,

e Transport verletzter Personen aus Gefahrenbereichen,

¢ Leisten Erster Hilfe,

* Sichern einsturzgefihrdeter Gebdude durch Abstiitzungen,

o Absichern von Gefahrenstellen,

* Bergen von Sachwerten,
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e behelfsmifBiges Herrichten von Wegen und StraBen sowie
e Bau von Behelfsiibergingen (z.B. Triimmerstege oder

Schwimmstege).

1.2 Aufbau der Einheit

Der 3. TZ Hamburg-Bergedorf besteht aus einem Zugtrupp und zwei
Bergungsgruppen.

Dem Zugtrupp steht das Zugtruppfahrzeug IKW HH-86655 zur
Verfiigung. Die 1. Bergungsgruppe benutzt den MKW HH-86612 und die
2. Bergungsgruppe den GKW HII-86614. Der Aufbau der Einheit und
die Ausstattung mit Fahrzeugen 148t sich auch der Abbildung 3: STAN
des 3. Technischen Zuges Hamburg-Bergedorf auf Seite 23 entnehmen.
Auf dem GKW befindet sich ein fest installiertes Sprechfunkgerit. Dem
Zug steht noch ein weiteres, transportables Sprechfunkgerit zur
Verfiigung, welches auf den beiden anderen Fahrzeugen aufgebaut
werden kann.

Zur 1. Bergungsgruppe gehort ein W 1 Schlauchboot (6 Mann
Schlauchboot) mit Zubehdr. Zu diesem Schlauchboot ist ein
AuBenbordmotor  vorhanden. Nur wenn ein Inhaber eines
Sportbootfithrerscheins  als  Bootsfithrer — mitfihrt, darf  der

Aullenbordmotor zu Ausbildungs- und Ubungszwecken benutzt werden.
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1.3 Funktionsbeschreibungen

1.3.1 Der Zugfiihrer

Der Zugfihrer (abgekiirzt ZF#) ist der Vorgesetzte aller Helfer seines

Zuges und hat diesen gegeniiber Befehlsbefugnis. Zur Kennzeichnung hat

er einen roten Klebestreifen um seinen Helm. Der ZFi trigt auf der

rechten Brusttasche seiner Pilotjacke und an der linken Seite seines

Helmes das ZFi-Abzeichen (siehe Abbildung auf Seite 24). AuBerdem

hat der ZFi auf dem Riicken seiner Uniformjacke einen mit

ZUGFUHRER beschrifteten Riickenreflektor.

Der ZFt bestimmt einen Stellvertreter seines Vertrauens.

Der ZF1 1st berechtigt, Fahrauftrige zu erteilen.

Der Funkrufname des ZFii des 3. TZ Hamburg-Bergedorf ist Heros

Hamburg Bergedorf 3.

Der ZFu ist fiir die personelle und materielle Einsatzbereitschaft seines

Zuges verantwortlich. Hierzu zihlen insbesondere:

e die Ausbildung der Helfer,

* der ordnungsgemifie Zustand und die Vollzihligkeit der
zugewiesenen Ausstattung,

Er sorgt fir die Ausbildung der Helfer seines Zuges, indem er

insbesondere

¢ den Ausbildungsstand ermittelt,

e den Ausbildungsbedarf feststellt,

¢ Umfang und Inhalt der Ausbildung plant,

e die Ausbildung durchfiihrt oder tiberwacht,

» Ubungen plant, durchfiihrt und auswertet,

» Helfer und Unterfiihrer beurteilt und entsprechend ihren Neigungen
und Begabungen férdert und

» Vorschlage fiir die Teilnahme an Lehrgéingen macht.

Der ZFi sollte sich hierbei mit dem Ausbildungsbeaufiragten des

Ortsverbandes abstimmen und kann sich durch ihn unterstiitzen lassen.
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1.3.2 Der stellvertretende Zugfiihrer

Der stellvertretende Zugfiithrer (abgekiirzt stv. ZFi) ist der Vorgesetzte
aller Helfer seines Zuges. Er vertritt den Zugfithrer bei dessen
Abwesenheit. Die Funktion des stv. ZFii wird von einem GrFi in
Zweitfunktion wahrgenommen.

Der stv. ZFi fithrt das Alltagsgeschdft und erledigt anfallende
Standardaufgaben der Zugfithrung. Es ist die Aufgabe des stv. ZFii, den
ZFu groBtméglich von Routineaufgaben freizuhalten.

Bei wichtigen Entscheidungen stimmt sich der stv. ZFii mit dem ZFii ab
und holt sich dessen O.K. ein. Entscheidungen des stv. ZFii kénnen dabei

jederzeit vom ZFi revidiert werden.

1.3.3 Der Gruppenfiihrer

Der Gruppenfithrer (abgekiirzt GrFii) ist der Vorgesetzte aller Helfer
seiner Gruppe. Er hat die Verantwortung fiir seine Gruppe und das
dazugehdrige Fahrzeug.

Zur Kennzeichnung hat der GrFii einen griinen Kiebestreifen um seinen
Helm. Auferdem triigt der GrFii auf der rechten Brusttasche seiner
Pilotjacke und an der linken Seite seines Helmes das GrFii-Abzeichen
(siche Abbildung auf Seite 24). AuBerdem befindet sich, deutlich
sichtbar, auf dem Riicken der Uniformjacke des GrFi ein mit
GRUPPENFUHRER beschrifteter Riickenreflektor.

Er bestimmt einen Truppfiihrer zu seinem Stellvertreter. Dem ZFii
gegeniiber ist der GrFu fir die Finsatzbereitschaft seiner Gruppe
verantwortlich.

Der GrFii bereitet die Ausbildung seiner Gruppe vor und fiithrt sie durch.
Weiterhin unterstiitzt der GrFii den ZFii bei seinen Aufgaben. Der GrFii
schlégt dem ZFu Helfer fiir die weitergehende Ausbildung vor. Der GrFii
Uberwacht die Vollzdhligkeit und den ordnungsgemiBen Zustand der
Ausstattung seiner Gruppe.

Der Funkrufname des GrFii der 1. Bergungsgruppe lautet Heros
Hamburg 3/1, der des GrFii der 2. Bergungsgruppe Heros Hamburg
Bergedorf 3/2 .
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Im Einsatzfall ist der GrFii dafiir verantwortlich,

¢ die Finsatzbereitschaft seiner Gruppe herzustellen,

» die Einsatzbereitschaft seiner Gruppe festzustellen und zu melden,

e den seiner Gruppe zugewiesenen Einsatzraum zu erkunden oder
erkunden zu lassen,

e seine Gruppe im zugewiesenen Einsatzraum fachgerecht einzusetzen,

e dem Zugfiihrer regelméBig Meldungen zu erstatten, insbesondere bei
neuen Gefahrenlagen,

o bei Bedarf beim ZFii zusiitzliche Krifte und Material anzufordern.

1.3.4 Der Truppfiihrer

Der Truppfiihrer (abgektirzt TrEFii) ist der Vorgesetzte der Helfer seines
Trupps. Zur Kennzeichnung hat er einen blauen Klebestreifen um seinen
Helm. Der TrI'tl trigt auf der rechten Brusttasche seiner Pilotjacke und
links auf seinem Helm das TrFi-Abzeichen (siche Abbildung auf
Seite 24).

Der TrF{i bestimmt einen geeigneten Helfer zu seinem Stellvertreter. Der
TrFi fiihrt seinen Trupp und hat auf seiner Ebene die gleichen Aufgaben

wie der GrFii, den er bei der Durchfithrung seiner Aufgaben unterstiitzt,

1.3.5 Der Zugtruppfiihrer

Der Zugtruppfithrer (abgekiirzt ZTrFii) ist der Vorgesetzte der Helfer des
Zugtrupps. Zur Kennzeichnung hat er einen weiflen Klebestreifen um
seinen Helm. Der ZTrFii trdgt auf der rechten Brusttasche seiner
Pilotjacke und links an seinem Helm das ZTrFii-Abzeichen (siche
Abbildung auf Seite 24).

Die Position des ZTrFu ist eine dem ZF{ unterstellte Stabsposition. Der
ZTrFii hat den Dienstrang eines TrFil.

Der ZTrFii ist zustindig fir die Versorgung des Zuges und fiir die
Ausbildung der Helfer des Zugtrupps. Dem ZFii gegeniiber ist der ZTrFii
fir die Einsatzbereitschaft des Zugtrupps und die Vollzahligkeit und den
ordnungsgeméflen  Zustand der  Ausstattung des  Zugtrupps

verantwortlich.
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Der ZTrFii nimmt alle anfallenden Verwaltungs- und Schreibaufgaben
wahr  (zB. TFihren der Anwesenheitslisten, Abrechnungen,
Terminiiberwachungen, Tippen von Dienstplinen, Schreiben von
Ermahnungen, Anderungen in der Erreichbarkeitsliste vermerken,
Erledigen der Korrespondenz etc.). Er arbeitet hierbei eng mit der
Verwaltung des OV-Stabes zusammen und koordiniert sich mit dieser.
Der ZTrFi unterstiitzt den ZFii bei dessen Aufgaben, insbesondere bei
der Uberwachung der Vollstindigkeit und Instandhaltung  der
Ausstattung.

Im Einsatz unterstiitzt er den ZFii, indem er insbesondere

o die Befehlsstelle des Zuges betreibt,

¢ das Einsatztagebuch des Zuges fithrt,

» die Versorgungsgiiter fiir den Zug anfordert und ihre Verteilung

regelt.

1.3.6 Der Krafifahrer / Gerdtewart

Der Kraftfahrer (abgekiirzt Kf) untersteht der Fithrungskraft seiner
Gruppe. Er ist fiir die Einsatzbereitschaft (Verkehrs- und
Betriebssicherheit, Instandhaltung und Einhaltung der TUV-Termine,
gefilllte Kanister mit Verbrauchsstoffen, voller Kraftstofftank) seines
Fahrzeuges und der darauf befindlichen Gerite verantwortlich. Er hat
seinem Vorgesetzten unverziiglich Mingel an seinem Fahrzeug zu
melden. Er fihrt das Fahrzeug und ist fiir die Eintragungen sowohl im
Fahrtenbuch als auch den Betriebstundenbiichern (von Motorsige,
Aggregat usw.) verantwortlich. Vor Ganztagsausbildungen und Einsdtzen
meldet der Kf seinem Vorgesetzten die Einsatzbereitschaft seines
Fahrzeugs.

Soweit es die Aufgaben zulassen, kann der Kf auch fiir andere Aufgaben

der Finheit eingesetzt werden.

1.3.7 Der Helfer

Helfer (abgekiirzt He) sind in Trupps und Gruppen eingeteilt und jeweils

einem TrFii und GrFi unterstellt. Jeder He ist fiir die Einsatzbereitschaft
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seiner persénlichen Ausstattung verantwortlich und wirkt bei der
Instandhaltung, Pflege und Wartung der Fahrzeuge und des Gerites des
Zuges mit.

Im Einsatz fiihrt der He die ihm zugewiesenen Titigkeiten fachgerecht

aus,

1.4 Personliche Ausstattung und Bekleidung

Jedes Mitglied des 3. TZ wurde beim Eintritt ins Technische Hilfswerk in

der Kleiderkammer eingekleidet und hat dort auch seine personlichen

Ausstattungsgegenstinde, wie Schutzhelm, Efbesteck, Brotbeutel etc.,

erhalten.

Diese THW-Bekleidung ist eine Schutzbekleidung und dient, zusammen

mit der weiteren Ausstattung wie Helm und Lederhandschuhen, der

Sicherheit und dem Schutz des Helfers. Wird sie nicht getragen, oder

wird beschidigte Bekleidung oder Ausstattung benutzt, so kann dies zu

einem Verlust des Versicherungsschutzes fithren!

Immer getragen werden im Dienst:

¢ Pilot-Uniform (Jacke und Latzhose)

¢ THW-Oberhemd mit THW-Emblem auf dem Armel

o Sicherheitsschuhe (Schafistiefel oder Springerstiefel, keine Doc
Martens etc.)

¢ Schutzhelm

¢ Schutzhandschuhe aus Leder

* Koppel

Hinzu kommen bei Bedarf:

e Parka

e Rundschal

e Barett

e Wollhandschuhe

* Brotbeutel

Alle genannten Gegensténde erhélt man kostenlos in der Kleiderkammer.

Dort gibt es auch das EBbesteck.
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Die Hose wird als sogenannte Uberfallhose iiber den Stiefeln getragen.
Im Freien oder bei Gefahrenlagen wird immer der Schutzhelm getragen.
Das Barett kann bei Bedarf in Gebduden oder im Fahrzeug getragen
werden. Das Oberhemd und die Pilotjacke haben bis mindestens zum
vorletzten Knopf geschlossen zu sein. Die Bekleidung hat sauber und
ordentlich zu sein (keine fehlenden Knépfe, etc.). Die Stiefel haben bei
Dienstbeginn geputzt zu sein. Der Koppel wird tiber der Pilotjacke, aber
unter dem Parka getragen. Zum Transport von persénlichen Dingen des
Helfers, wie Friihstiick oder Getriinke, wird der Brotbeutel benutzt.
Plastiktiiten, Sporttaschen o.4. sind zu vermeiden.

Die THW-Bekleidung ist eine Uniform. Das englische Wort ,,uniform*
heifit ins Deutsche iibersetzt ,einheitlich®, und so ist das auch zu
verstehen. Wenn beispielsweise im Sommer die Pilot-Jacken ausgezogen
werden, so wird dies immer einheitlich fiir die gesamte Gruppe gemacht.

Wem 1im Winter kalt ist, der kann einen dunklen Pullover iiber seinem
THW-Hemd, aber unter seiner Pilot-Jacke tragen. Wird die Jacke
ausgezogen, so kann dem Helfer nicht kalt sein, folglich braucht er auch
keinen Pullover. Da man den Pullover unter der geschlossenen Jacke
nicht sehen kann, wird so das einheitliche optische Erscheinungsbild
gewahrt.

Ansonsten gibt es bei der Art und Tragweise der Bekleidung keine
Ausnahmen. Unvollstidndige Bekleidung und fehlende
Ausrilistungsgegenstinde sind ein Dienstversto und kénnen mit einer

Ermahnung geahndet werden.

1.5 Abmelden vom Dienst

Grundsiizlich ist zu beachten, daf der Gesamtumfang der tatsichlich
verrichteten Dienstleistung des Helfers mindestens 120 Stunden im Jahr

(ohne Lehrgénge) betragen soll. (THW HeRiLi § 9)

1.5.1 Einreichen von Uriaub

Die Helfer sollen ihren Erholungsurlaub von insgesamt maximal sechs
Wochen in héchstens zwei Abschnitten nehmen. Der Erholungsurlaub

soll spitestens zwei Wochen vor Antritt schriftlich angezeigt werden.
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Eine Dienstbefreiung ist grundsitzlich vor der betreffenden
Dienstveranstaltung zu beantragen. (THW HeRiLi § 5)

Unentschuldigtes Fehlen bei Dienstveranstaltungen sowie verspitete
Anzeige eines Urlaubsantrages ist eine Dienstpflichtverletzung. (THW
HeRil.i § 12)

Der Helfer hat seinen Urlaubsantrag auf dem entsprechenden, in der OV-
Verwaltung erhiltlichen Formular schriftlich zu beantragen. Dieses
Formular héindigt er seinem Gruppenfiihrer aus. Der GrFi priift, ob dem
Helfer noch Urlaub zusteht. Hat der Helfer bereits seinen Utrlaub
genommen, so muf} der Urlaubsantrag vom GrFii abgelehnt werden.
Steht dem Helfer noch Urlaub zu, so unterschreibt der GrFii den Antrag
und reicht das Formular an den ZTrFii weiter. Dieser trigt den Urlaub in
die Urlaubsliste des Zuges ein und heftet den Antrag ab.

Urlaubsantrige werden also beim zustindigen GrFii beantragt, nicht beim

ZFii oder dem Ortsbeauftragten.

1.5.2 Krankheitsfall

Kann ein Helfer aufgrund einer Krankheit nicht am Dienst teilnehmen, so
hat er sich schnellstméglich bei seinem Gruppenfithrer krank zu melden.
Unabhéngig von dieser Abmeldung ist die Verhinderung aufgrund von
Krankheit durch eine #rztliche Krankschreibung zu belegen. Diese hat
schnellstmdglich, spatestens jedoch bis zu dem nichsten Mittwoch abend
nach der Dienstveranstaltung zu erfolgen. Erfolgt die Vorlegung des
Aftestes nicht, so ist der Helfer dem Dienst unentschuldigt ferngeblieben.
Eine solches Vorgehen ist eine Dienstpflichtverletzung und kann mit

einer Ermahnung geahndet werden.

1.5.3 Sonstige Griinde

Weitere Griinde fiir ein Fernbleiben vom Dienst konnen z.B.
unverschiebbare Dinge, wie Schreiben von Klausuren oder
Diplomarbeiten, betriebliche Schulungsmafinahmen etc., sein. Diese
miissen schriftlich seitens des Betriebes, der Schule o.4. bestitigt werden.

Eine schriftliche Bestitigung des Helfers reicht hier nicht aus.
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Fiir solche wichtigen und unverschiebbaren Veranstaltungen wird eine
einmalige Dienstbefreiung gewshrt, die nicht auf den Erholungsurlaub
des Helfers angerechnet wird. Solche Befreiungen sollten die Ausnahme

bilden und keinesfalls zur Regel werden.

1.6 Anwesenheitsregelung

An den Mittwochabenden werden die Ausbildungsveranstaltungen vor-
und nachbereitet. An diesen Abenden sollte mindestens ein Unterfithrer
des 3. TZ von 19.00 - 21.00 Uhr auf der Dienststelle anwesend sein, um
als Ansprechpartner fiir andere zur Verfiigung zu stehen. Dieser
anwesende Unterfithrer wird als ,,Unterfithrer vom Dienst® bezeichnet
(abgekiirzt UvD). Er sagt dem Ortsbeaufiragten oder dessen
Stellvertreter, daB er heute als Ansprechpartner des 3. TZ zur Verfiigung
steht, damit diese Bescheid wissen, an wen sie sich wenden kénnen. Wer
wann anwesend zu sein hat, wird vorher vom ZTrFii koordiniert und
kooperativ zwischen allen Unterfiihrern geregelt.

An dem Mittwochabend vor der Ganztagsausbildung (abgekiirzt GTA)
treffen sich die Unterfithrer (GrFii, TrFi und ZTrlii) und besprechen die
Ausbildung. Dabei kldren sie ggf., wer was vorbereitet. Die Leitung auf
diesen Besprechungen hat der stv. ZFii. Die Grobdisposition fiir den
Ablauf der GTA hat der ZFi vorher mit seinem Stellvertreter
abgesprochen.

An dem Mittwoch nach der GTA werden Arbeiten erledigt, die noch
tibrig geblieben sind (zB. Fahrzeug- und Geritepflege, Fahrzeuge
auftanken).

Der ZT1Fi kommt bei Bedarf auch an den anderen Mittwochabenden, um
Verwaltungsaufgaben zu erledigen. Er kann von allen Unterfithrern und
der Verwaltung des OV-Stabes angefordert werden. Alleine der ZTrFi ist
fiir Verwaltungsaufgaben zustindig. Er soll die Unterfiihrer groBtmoglich
von solchen Tétigkeiten entlasten und freihalten.

Bei Bedarf kann jederzeit eine andere Anwesenheitsregelung getroffen

werden.
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2. Ausbildung und Ausbildungsmethodik

Die Standortausbildung im 3. TZ Hamburg-Bergedorf erfolgt in der

Regel nach folgender festgelegter Vorgehensweise:

1. Theoretische Vorstellung und Erkldrung eines Themas durch einen
Unterfithrer. Die Unterrichtsform ist der Vortrag bzw. Prisentation vor
der Einheit.

2. Erstes praktisches Uben in den Trupps oder Gruppen, dann
Wiederholung, bis der Ablauf fehlerfrei und ziigig klappt.

3. Uben auf Zeit. Mehrmaliges Wiederholen, bis keine Fehler mehr
gemacht werden und die bendtigte Zeit einen akzeptablen Wert
erreicht.

Damit der erlernte Stoff auch langfristig erhalten bleibt, ist ein

regelméfBiges Wiederholen sinnvoll.

Weiterhin ist das regelméBige Absolvieren von Lehrgingen des THW-

Hamburg, der Katastrophenschutzschulen der Linder und der THW-

Schulen Helferpflicht. Als Richtgrofle wurde mindestens ein Lehrgang

pro Jahr festgelegt. Ein selbstindiges Kimmern um die eigenen

Lehrginge ermdglicht die Wahl von Lehrgéingen, welche einem am

meisten interessieren. Kann sich nicht auf die Auswahl und Anmeldung

von Lehrgingen geeinigt werden, sucht der ZFii oder der stv. ZFii einen

Lehrgang fiir den Helfer aus.

Als kompetenter Ansprechpartner firr die Lehrgangswahl steht der

Ausbildungsbeauftragte zur Verfligung.
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3. Einsatz

3.1 Alarmierung

Bei der Alarmierung des Zuges werden zunidchst der ZFii oder sein
Stellvertreter von der tibergeordneten Fithrungsstelle benachrichtigt. Sie
alarmieren dann auf Grundlage der zuginternen Erreichbarkeitsliste die
beiden Grlti und den ZTrFii. Die GrFii und der ZTrFii alarmieren dann
die Helfer ihrer jeweiligen Gruppe. Sammelplatz bei einer Alarmierung
ist der Ortsverband Hamburg-Bergedorf. Werden der ZFu, einer der GrFii
oder der ZTrFii nicht erreicht, so ist dies unbedingt der jeweiligen
vorgesetzten Stelle riickzumelden, d.h. beim ZFii der alarmierenden
Stelle und bei den GrFii und dem ZTrFi dem ZFii.

Es wird empfohlen, daf8 alle Helfer stets ein Exemplar der aktuellen
Erreichbarkeitsliste mit sich fithren, um bei Bedarf z.B. auch von der
Arbeit aus alarmieren zu kénnen.

Jeder Helfer hat fiir seine personliche Einsatzbereitschaft zu sorgen und
im Rahmen seiner Aufgaben an der Herstellung der Finsatzbereitschaft
des Zuges mitzuwirken.

Die einsatzfihige Stirke einer Gruppe wird erreicht, wenn mindestens

e | Unterfiithrer

e 1 Kraftfahrer und

e 2 Helfer abmarschbereit zur Verfiigung stehen,

Die Einsatzbereitschaft ist bei Erreichen unverziiglich der iibergeordneten
Fiihrungsstelle zu melden.

Um unnétige Verzogerungen zu vermeiden, haben die Fahrzeuge des 3.
TZ grundsitzlich mit verlasteter Ausstattung einsatzbereit zur Verfiigung
zu stehen. Weiterhin haben simtliche Kanister mit Verbrauchsstoffen
gefillt zu sein.

Weitere Informationen zum Thema Alarmierung finden sich in der im
September 1995  vom  Bezirksbeaufiragten  herausgegebenen
» THW-Dienstanweisung fiir den BV Hamburg-Bergedorf* mit dem Titel
»beichverteidigung®.
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3.2 Die fiinf Phasen des Bergungseinsatzes

Die im folgenden beschrieben fiinf Phasen des Bergungseinsatzes stellen
die grundsitzliche Methodik dar, nach der im Einsatzfall vorgegangen
werden soll. Zwar werden in der nachfolgende Darstellung die einzelnen
Phasen als in sich geschlossene Teilgebiete dargestellt, jedoch sind die
Grenzen teilweise flieBend. Besonders die Erkundung der Schadenstelle
erstreckt sich tiber den gesamten Einsatz und endet nicht mit der ersten
Phase.

Die folgende Abbildung verdeutlicht das Ineinandergreifen der
verschiedenen Phasen des Bergungseinsatzes, wobei die fiinfte Phase

{Berdumen) nicht enthalten ist.

Verschiitteter/
Verletzter

Abbildung 1: Die Phasen des Bergungseinsatzes

Quelle: Landesfeuerwehrschule Hamburg, Fachbereich Fiihrung.

1. Phase: Erkunden

- Erkundung und Erkundigung, Sofortrettung Leichtverletzter
Durch systematisches Erkunden wird ein erster Uberblick tiber das
Ausmal} der Schadenslage und die allgemeinen Gegebenheiten vor Ort

verschafft. Zusitzlich zu den eigenen Beobachtungen kommt das
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Befragen von Zeugen und Ortskundigen. Wichtig ist, daB eigene
Beobachtungen deutlich von Vermutungen und Aussagen anderer
getrennt werden, da ungewif3 ist, ob letztere stimmen.

Parallel zur Erkundung kénnen bereits Leichtverletzte gerettet werden.

2. Phase: Absuchen

- Absuchen leicht zugdnglicher Schadenstellen, Sofortrettung
Leichtverschiitteter

In der zweiten Phase werden Verschiittete bzw. Verletzte aus leicht
zugénglichen Stellen gerettet. Dabei bestimmt die Schwere der
Verletzung die Reihenfolge der Rettung: Um Schwerverletzte wird sich
zuerst gekiimmert, erst danach werden die Leichtverletzten gerettet. Die
Lautstirke der Hilfeschreie und -rufe kann als Anhaltspunkt fiir die
Schwere der Verletzungen benutzt werden. Wer noch genug Kraft hat
durch laute Schreie auf sich aufmerksam zu machen, hat am ehesten
genug Energie noch etwas auf die Rettung zu warten. Bereits
Ohnméchtige oder ins Koma gefallen benétigen dringendere Hilfe und

werden deshalb vorrangig behandelt.

3. Phase: Durchforschen

- Durchforschung der Schadenelemente, in welchen sich noch
Uberlebende befinden konnten

In der dritten Phase des Bergungseinsatzes werden Verschiittete aus
schwer zugénglichen Stellen gerettet. Weiterhin werden zugingliche
Einsatzstellen durchforscht, in denen sich eventuell noch Verletzte
befinden kdnnten.

In dieser Phase kann sich zum erstenmal auch um Tote gekiimmert

werden, welche geborgen werden.

4. Phase: Orten und Eindringen

- Durchforschung von  Trimmerkegeln, Berdumung schwerer
Verschiittungen
In der vierten Phase des Bergungseinsatzes werden schwer Verschiittete

gerettet. Dazu miissen Sie eventuell erst unter Triimmerteilen geortet
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werden. Hierbei wird der Technische Zug von der Fachgruppe Ortung
unterstiitzt, welche angefordert werden muf.

Die vierte Phase des Bergungseinsatzes wird durch eine Ruhezeit
beendet, in der alle Gerduschquellen (Aggregate, Fahrzeugmotoren etc.)
ausgestellt werden. Alle Rettungskrifte lauschen nun, ob sich noch

Zeichen von Verschiitteten wahrnehmen lassen.

5. Phase: Berdumen

- Restloses Sichten der Triimmer

Die filinfte und letzte Phase des Bergungseinsatzes darf erst beginnen,
wenn in der vierten Phase keine Signale von Verschiitteten mehr
wahrgenommen wurden. Es diirfen auch keine konkreten Anhaltspunkte,
z.B. durch Zeugenaussagen, dafiir vorhanden sein, daB sich noch
vermifite Personen in den Triimmern befinden.

In dieser Phase werden mit Hilfe schwerer Rdumgerite die Triimmerreste
durchsucht und geriumt. Dabei wird nach weiteren Personen gesucht,
wobei der Einsatz schweren Gerites die Gefahr erhoht, eventuelle
Verschiittete dabei zu verletzen,

Réumgerite konnen z.B. von der Fachgruppe Rédumen stammen, welche

im Bedarfsfall angefordert werden muf.

3.3 Fithrung'

3.3.1 Fithrungsablauf

Der Fuhrungsablauf im 3. TZ erfolgt nach einem im Katastrophenschutz
und beim Militdr bewihrten Schema:

Der ZFi fithrt die beiden GrFit und den ZTrFii. Die GrFu fihren
wiederum ihre TrFii. Die TrFii filhren die ihnen zugeordneten Helfer.
Umgekehit verlduft der Weg von Meldungen. Der TrFii meldet an seinen

GrFii. Der GrFi leitet die Meldung dann an den ZF{ weiter.

" Der Abschnitt Fiihrung ist noch nicht fertiggestellt. Er wird an dieser
Stelle trotzdem bereits vorabgedruckt, um die Bedeutung des
Fithrungsvorgangs zu unterstreichen, und um die inhaltliche Gliederung
des Arbeitspapiers nicht zu zerstdren.
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Befehle sind die Umsetzung der Entscheidungen von Fiihrern, (z.B. ZFi,

GrEii oder TrFi). Der Befehl ist eine miindlich, schriftlich oder durch

Zeichen gegebene Anordnung des verantwortlichen Fithrers. Der Befehl

hat den Zweck

» die Absicht und geplante Durchfithrung in knapper Form klar und
unmiBverstidndlich darzustellen und

e ein bestimmtes Handeln oder Verhalten von unterstellten
Einheiten/Einrichtungen oder einzelnen Helfern zu fordern.

Dabei kann der Befehl in verschiedenen Formen auftreten, z.B. als Befehl

zur Gefahren-/Schadensbekdmpfung (Einsatzbefehl) oder Marschbefehl.

Zum Aufbau und Inhalt von Befehlen und Meldungen siehe auch den

Anhang 4.3: Aufbau von Befehlen und Meldungen auf Seite 25.

3.3.2 Fithrungsvorgang

Beim eigentlichen Fihrungsvorgang handelt es sich um die
Entscheidungsfindung und Umsetzung. Er findet auf allen
Fihrungsebenen des Zuges, also auf Zugfiihrer-, Gruppenfiihrer- und
Truppfiihrerebene statt. Der Fithrungsvorgang ist ein in sich
geschlossener zielgerichteter Denk- und Handlungsablauf. Er setzt sich
aus den drei Hauptabschnitten Lagefeststellung, Planung und

Befehlsgebung zusammensetzt.
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Die folgende Abbildung 2: Schema des Fithrungsvorganges verdeutlicht
den Fihrungskreislauf.

Einsalz

Abbildung 2: Schema des Fiihrungsvorganges
Quelle: KatS DV 100 (Fiihrung und Einsatz), S. 25.

Konkret bedeutet dies, daf nach der Lagefeststellung die Lage beurteilt
und ein Entschiuf tber die Vorgehensweise getroffen wird. Die
Befehlsgebung leitet diesen EntschluB an die Einsatzkrifte weiter, welche
ihn umsetzen. Anschlieflend beginnt der Fithrungskreislauf von neuem,
indem die verdnderte Lage festgestellt wird und erneut beurteilt, sowie
entschlossen wird usw. Der eigentliche Fiihrungskreislauf endet mit dem
Erledigen der gestellten Aufgabe, z.B. dem Beenden der fiinften Phase
des Bergungseinsatzes (vergleiche hierzu: Abschnitt 3.2 Die fiinf Phasen
des Bergungseinsatzes) oder einem anderen vorgegebenen Ziel (z.B.

Sichern einer Deichbeschiddigung).
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3.4 Remonstrationspflicht

Es kann vorkommen, dall widerspriichliche Befehle gegeben werden,

oder ein erteilter Befehl nicht ausgefiihrt werden kann, beispielsweise,

weil dadurch eine dem Befehlsgeber unbekannte Gefahr entstehen, oder

weil durch Ausfithrung des Befehls gegen ein Gesetz verstoen wiirde.

In diesem Fall ist es unbedingt erforderlich, dafl darauf aufmerksam

gemacht wird, indem die befehlserteilende Stelle ausdriicklich darauf

hingewiesen wird. Falscher Befehlsgehorsam wire hier unangebracht.

Beispiele fiir solche Situationen sind:

Ein Dbetrunkener Kraftfahrer erhdlt den Befehl, eine Fahrt
durchzufiihren.

Der ZFu erteilt cinem Helfer ohne Fithrerschein den Aufirag, ein
Fahrzeug zu fahren.

Ein Helfer hat von seinem Gruppenfiihrer den Auftrag bekommen,
eine Gefahrenstelle zu sichern und bekommt jetzt von seinem
Zugfuhrer den Befehl, eine Meldung zur Einsatzleitung zu bringen.
Ein Gruppenfithrer bekommt den Befehl, einen Trupp abzugeben, der
zur Sicherung ecines anderen, unter schwerem Atemschutz
eingesetzten, Trupps bereitsteht,

Der ZTrFii soll den Zug alarmieren, erreicht jedoch telefonisch keinen
der beiden GrFii und will es deshalb spéter noch einmal probieren.

Ein Zug wird fur die Deichverteidigungsbereitschaft eingeplant,
obwohl die Anzahl der Helfer des Zuges unter dem Mindestniveau fiir

eine solche Einheit liegt.
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4. Anhiinge

Anhang 4.1: STAN des 3. Technischen Zuges Hamburg-Bergedorf

Tellelnhelt | Standam1.Jul1995 |  SWAN'THW 2001
zugrup | o] — |
| LTEZ | A RKW
o ' Stirke: 1/1/2/4
1 Bergungs-
. “s'.l :
5 o Einheit nur befristet bis zum
MiKw 31121996 in Bergedorf
stationiert

Stirke: -/3/9/12

Stirke: -/3/9/12

Abbildung 3: STAN des 3. Technischen Zuges Hamburg-Bergedorf
Quelle: Nach einem Aushang des OV-Stabes Hamburg-Bergedorf

verindert.
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Anhang 4.2: Abzeichen

Die Aufkleber und Aufniher sind blau. Die schwarze Umrahmung des
Aufnihers steht fiir den Fachdienst Bergung.

Abbildung 4: Zugfiihrer-Helmaufkleber und -Aufniher

Abbildung 5: Gruppenfilhrer-Helmaufkleber und -Aufniher

Abbildung 6: Truppfiihrer-Helmaufkleber und -Aufngher

Abbildung 7: Zugtruppfithrer-Helmaufkleber und -Aufnither
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Anhang 4.3: Aufbau von Befehlen und Meldungen

Die folgenden Punkte beschreiben den Aufbau der wichtigsten Befehle
und Meldungen. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit werden nur
vereinzelt Beispiele aufgefiihrt. Diese Beispiele sind kursiv gedruckt.

Es wird nicht immer zu jedem Punkt eines Befehls oder einer Meldung
etwas zu befehlen oder zu melden sein. Die Reihenfolge der einzelnen

Punkte ist jedoch unbedingt einzuhalten.

4.3.1 Befehl

(1) EINHEIT Wer? 1. Bergungsgruppe

(2) AUFTRAG Was? Zur Personenreliung

(3) MITTEL  Womit?  Mif den Bergungsrucksdcken

(4) ZIEL Wohin?  Inden Keller B-Strafie Nr. 3, Wentorf
(5) WEG Wie? Durch Treppenhaus. Vor!

4.3.2 Einsatzbefehl und Ubungsvorbefehl
(1) Lage

(2) Aufirag

(3) Durchfiibrung

(4) Versorgung

(5) Fithrung und Verbindung
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4.3.3 Marschbefehl
(1) Lage
(a) Gefahren- / Schadensiage
(b) Eigene Lage
(2) Auftrag
(3) Durchfiihrung
(a) Marschziel (Hinfahrt, Riickfahrt)
(b) Marschweg (zeitlicher Ablauf und Fahrstrecke)
(¢) Marschleistung (Entfernung in Kilometern)
(d) Marschform (offene/geschlossene Kolonne, Sonderrechte)
(e) Marschfolge (Reihenfolge der Fahrzeuge)
(f) Marschfiihrer und Stellvertreter,
(g) MarschschlieBender und Stellvertreter.
(h) Fiihrer / Unterfithrer der einzelnen Gruppen.
(i) Marschgeschwindigkeit (Bundes-/Landstr., BAB),
{J) Hochstgeschwindigkeit (Bundes-/Landstr., BAB)
(k) Fahrzeugabstand (innerorts, Bundes-/Landstr., BAB)
(1) Ablaufpunkt (Hinfahrt, Riickfahrt)
(m) Ablaufzeit (Hinfahrt, Riickfahrt)
(n) Marschpausen
(0) Technische Halte
(p) Rasten
(q) Kennzeichnung der Fahrzeuge
(r) (Fahrzeugbeflaggung)
(s) Beleuchtung (Fahrlichtstufe der Fahrzeuge)
(t) Besondere Hinweise und Einzelheiten
(4) Versorgung
(a) Verpflegung wihrend des Marsches
(b) Versorgung mit Kraftstoff

(¢) Instandsetzungsdienst
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(5) Verbindung

¢ Funkkanal und Ausstattung mit Funkgeriten

¢ Platz des Fithrers
(6) Anlagen (Marschroute, Funkskizze, eventuell Landkarten)
(7) Verteiler

4.3.4 Meldung

(1) ZEIT Wann? 0700

(2) ORT Wo? Wentorf, B-Strafie Nr. 3

(3) BEOBACHTUNG Was? Gebdudeeinsturz durch
Explosion

(4) ART Wie? Wird weiter vorgegangen

(5) ABSENDER Wer (meldet)? 3. TZ Hamburg-Bergedorf

4.3.5 Riickmeldung

(1) Einheit 3. TZ Hamburg-Bergedorf

(2) Standort Deichkilometer 25,5

(3) weitere vorhandene Krifte Deichwart Miiller

{4) Schadensbericht leichte Beschddigung der
Grasnarbe aufiendeichs

(3) Eventuell Warnung der Bevilkerung nicht notig

(6) Eventuell Anforderung weiterer Fachdienste
nicht bendtigt

(7) Absender ZFi 3. TZ Hamburg-Bergedorf



Der 3. Technische Zug Hamburg-Bergedorf Seite 28

4.3.6 Abschlufimeldung

(1) Einsatzergebnis
(2) Stand bei Abbrechen des Einsatzes oder bei Ablésung
(3) Besondere Vorkommnisse
» Helferausfall
» Gefihrdungen und Erschwernisse besonderer Art
(4) Ausstattung und Material
¢ Nachweis des Verbleibs iibernommener Ausstattung und
Ausriistung
¢ Zustand der Ausriistung (Verluste, Schiden,
Instandsetzungsbedarf)
(3) Bei Ablésung: Ablésung Einheit/Einrichtung
(6) Stand der personellen und materiellen Einsatzbereitschaft
(7) Anlagen
(8) Verteiler
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Anhang 4.4: Checklisten fiir den Einsatz

4.4.1 Checkliste Personal

Alle Helfer alarmiert?

Alle Helfer am Sammelpunkt eingetroffen?

Stirkemeldung weitergegeben?

Alarmierung bisher nicht erreichter Helfer fortsetzen?

Helfer in die Anwesenheitsliste eingetragen?

Zuteilung / Unterstellung / Uberstellung / Abgabe von Kriften
bekannt?

Bekleidung der Helfer vorschriftsmaBig? (Kilte- & Nisseschutz
beachten)

Schutzausriistung der Helfer vollstiindig vorhanden?
(Schutzhandschuhe, ABC-Schutzmaske, etc.)

Sonderrechte geklirt?

Fiir Kurzweil der Helfer bei Bereitschaft gesorgt? (Spiele)

4.4.2 Checkliste Material

Fahrzeug einsatzbereit?

Fahrzeug aufgetankt?

Wurde wichtiges Geriit verliehen?

Ort des Schirrmeisters / des Mat-Trupps wihrend des Finsatzes
bekannt?

Wasserkanister aufgefiillt?

Wasserrucksécke aufgefiillt?

Eventuelles Sondergerdt zur Durchfiihrung dieses Einsatzes verladen?
Reserve fiir Verbrauchsgtiter verladen? (Atemluft, Gemisch, etc.)
Reservebekleidung verladen?

Regenschutzbekleidung verladen?

Erstverpflegung / Getrédnke verladen?

Bootsanhidnger / Zubehor bendtigt?
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4.4.3 Checkliste Fiihrung

Ld

Gesamtlage bekannt?

Einsatzthema bekannt?

Fachkundige Helfer vorhanden?

Einsatzort bekannt?

Ortskundige Helfer vorhanden?

Kartenmaterial vom vermutlichen Einsatzgebiet vorhanden?
Befehlsstelle / vorgesetzte Stelle bekannt?
Telefonnummern der Befehlsstelle, der Unterkunft, der
Schirrmeisterei, etc. bekannt?

Funkkanéle bekannt?

Rufnamen bekannt?

Dienstvorschriften / Arbeitsanleitungen vom Einsatzthema
vorhanden?

Handsprechfunkgerite vorhanden? (Rufnamen kliren)
Versorgung sichergestellt?

Materialerhaltung sichergestellt?

Unterkunft / Schlafméglichkeiten vorhanden?

Ort fiir drztliche Versorgung / Sanitéitsdienst bekannt?
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S. Weiterfiihrende Literatur

Die Liste der folgenden Literatur versteht sich als Auflistung

weiterfithrender Quellen.

» Behorde fiir Inneres, Freie und Hansestadt Hamburg,
Landesfeuerwehrschule Hamburg: Taktische Zeichen - Eine Auswahl

fiir die Arbeit in Einsatzleitungen und Stéiben, Hamburg 1992.

» Bezirksbeauftragter fiir Hamburg-Bergedorf (C. CONZE):
Verwaltungsleitfaden (THW-Dienstanweisung fiir den BV Hamburg-
Bergedorf), 1994,

» Bezirksbeauftragter fiir Hamburg-Bergedorf (C. CONZE):
Deichverteidigung (THW-Dienstanweisung fiir den BV Hamburg-
Bergedorf), 1995.

¢ Bundesamt fiir Zivilschutz: KatS-Dv 100, Fiihrung und Einsatz, Bonn
1981.

* Bundesamt fiir Zivilschutz: KatS-Dv 200, Der Bergungszug,
Dienstvorschrift fiir die Fithrung und den Einsatz des Bergungszuges,

Bonn 1985,

* Bundesamt fiir Zivilschutz: Leitfaden Allgemeine zusitzliche

Ausbildung - Ausbildung im Katastrophenschutz, Bonn 1985.

» Bundesamt fiir Zivilschutz: Erweiterter Katastrophenschutz - Daten

und Fakten, 2. Auflage, Bonn, 1989.

e Bundesanstalt THW: Fibel des Technischen Hilfswerks, Teil I, Bonn
1977.

* Bundesanstalt THW: Fibel des Technischen Hilfswerks, Teil II, Bonn
1988.
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¢ Bundesanstalt THW: Grundausbildung THW. Priifungsvorschrift /
Ausbildungskatalog, Bonn 1991.

¢ Bundesanstalt THW: THW-Helferrechtsgesetz, THW-
Mitwirkungsverordnung, THW-Helferrichtlinie, Bonn 1992.

» Bundesanstalt THW: Einheiten und Aufgaben - Einsatztaktik, Stirke,
Ausstattung, Bonn 1996.

¢ Bundesanstalt THW: Das THW-Neukonzept - Auszug aus der THW

Ausbildungsbroschiire zum Neukonzept, Bonn 1996.

Weiterhin gibt es von den Landesfeuerwehrschulen und der
Katastrophenschutzschule des Bundes (bzw. ab dem 1.1.97: Akademie
fir Notfall und zivile Verteidigung) weitere gute Unterlagen iiber

Aufgaben von Helfern im KatS sowie iiber Fithrungsvorgiinge.



